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R É F É R E N C E  D U  C L I E N T

Grâce au jumeau numérique,  
le transport aérien devient plus sûr  
Airbus Atlantic mise sur la validation de  
contrôle virtuelle et le jumeau numérique  
avec FASTSUITE E2



Parfois, les chiffres parlent d’eux-mêmes : numéro 2 mondial des aérostructures,  
numéro 1 mondial des sièges pilotes et dans le Top 3 des fauteuils passagers Business 
et First Class, commercialisés sous la marque STELIA Aerospace. Derrière ces chiffres 
se cache Airbus Atlantic, filiale détenue à 100 % par Airbus. Avec env. 13 .500 collabo-
rateurs répartis dans 5 pays et sur 3 continents, elle constitue elle-même un acteur de 
premier ordre dans l’industrie aéronautique.

Tous ces chiffres parlent d’eux-mêmes et démontrent de la meilleure des manières les 
exigences que l’entreprise s’impose en matière de performances et de compétitivité.
De pair avec le groupe Airbus, la raison d’être commune est de s’imposer comme un 
pionnier de l’aviation durable. Cela exige d’ouvrir de nouvelles voies et peut être atteint 
par le biais de l’innovation, de l’efficacité des processus et d’une numérisation plani-
fiée de manière durable.

En la matière, la société Airbus Atlantic a posé un jalon important en 2021 sur le site 
français de Méaulte en mettant en place un projet dans le domaine de la programmation 
de robots et de la validation virtuelle. S’il a démarré modestement, ce projet a permis 
ensuite de donner le coup d’envoi à la création du jumeau numérique et à la validation 
des ateliers entièrement virtuels d’Airbus Atlantic.

»Lorsque nous avons collaboré 
avec les experts de CENIT par le 
passé, nous avons bénéficié
de leur expertise logicielle et de 
leur connaissance approfondie  
de l’univers de la robotique  
et de l’industrie.«
Jonathan Schaubroeck,
Robotics and Riveting Machine Programer
à Airbus Atlantic

LA QUÊTE TECHNOLOGIQUE :  
FUEL DE L’INNOVATION 

Les défis technologiques et situationnels ont servi de 
déclencheurs : le site de Méaulte a pour caractéristique 
d’utiliser de nombreux robots. « Pour autant, nous avons 
constaté que les solutions logicielles que nous utili-
sions jusqu’alors ne répondaient pas à nos exigences en 
matière de performances. Ainsi, il y a quelques années, 
nous étions déjà passés progressivement aux solu-
tions CATIA/DELMIA pour la programmation de robots », 
explique Jonathan Schaubroek, Robotics and Riveting 
Machine Programmer chez Airbus Atlantic.
Pour autant, les innovations technologiques ne doivent 
pas s’arrêter à la programmation hors ligne. Bien au 
contraire : l’idée était également d’intégrer aux proces-
sus la validation virtuelle des programmes issus de la 
programmation en ligne sur le jumeau numérique, que 
l’on appelle virtual dry run.

La validation virtuelle permet de détecter en amont les 
inadéquations entre la programmation des robots et le 
processus réel de production, afin de faire bon du pre-
mier coup. Elle représente donc un enjeu industriel et 
financier non négligeable.

En quête d’une solution logicielle répondant de manière 
optimale aux exigences professionnelles et technolo-
giques, les experts d’Airbus Atlantic se sont tournés vers 
CENIT. Les deux entreprises collaboraient déjà depuis 
2015 dans le domaine de la programmation de robots.
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Es sind zuweilen einfache Zahlen, die Großes beschreiben: Nummer 2 auf dem 
Markt für Flugzeugstrukturen, Nummer 1 bei Pilotensitzen und unter den Top 3 bei 
Premium-Passagiersitzen. Airbus Atlantic, der Name hinter diesen Zahlen, ist eine 
hundertprozentige Tochtergesellschaft von Airbus – und mit rund 13.000 Mitarbei-
tern in fünf Ländern auf drei Kontinenten selbst ein Tier-1 Player der Luftfahrtin-
dustrie. All  diese Zahlen setzen ein Statement – und stehen gleichzeitig für den 
Anspruch, den das Unternehmen an sich in Bezug auf Leistungsfähigkeit und Wett-
bewerbsstärke stellt. 
Gemeinsam mit dem Airbus-Konzern will man zum Pionier der nachhaltigen Luft-
fahrt avancieren. Ein Ziel, das zum Beschreiten neuer Wege aufruft und mit Mitteln 
wie Innovation, Prozesseffizienz und einer nachhaltig geplanten Digitalisierung 
umgesetzt werden kann.

Einen wichtigen Meilenstein dafür setzte Airbus Atlantic in 2021 am französischen 
Standort Méaulte: Mit einem Projekt im Bereich der Roboterprogrammierung und 
virtueller Validierung. Ein Vorhaben, das klein startete – in Folge allerdings den 
Start für den Aufbau des digitalen Zwillings und der Validierung komplett virtueller 
Werkstätten von Airbus Atlantic setzte.

„Wir hatten zwei Zwischenfälle, 
die allen die Notwendigkeit einer 
Vorab-Simulation von realen Ab-
läufen deutlich aufzeigten.“
Jonathan Schaubroeck, 
Robotics and Riveting Machine Programer 
bei Airbus Atlantic

TECHNOLOGIESTREBEN BEFEUERT 
INNOVATION

Technologische und situative Herausforderungen 
dienten als Auslöser: Der Standort Méaulte zeichnet 
sich durch den hohen Einsatz von Robotern aus. „Wir 
stellten allerdings fest, dass unsere bis dato einge-
setzten Software-Lösungen unserem Anspruch in 
Bezug auf Leistungsfähigkeit nicht entsprachen. So 
hatten wir in der Roboterprogrammierung bereits vor 
einigen Jahren mit einem sukzessiven Umstieg auf die 
Lösungen CATIA / DELMIA gestartet“, erklärt Jonathan 
Schaubroek, Robotics and Riveting Machine Progra-
mer bei Airbus Atlantic. 
Die technologischen Neuerungen sollten jedoch nicht 
bei der Offline-Programmierung enden. Im Gegenteil: 
Man wollte auch den Folgeprozess, die virtuelle Vali-
dierung der aus der Online-Programmierung hervor-
gegangenen Programme am digitalen Zwilling – den 
sogenannten virtual dry run – zu einem festen Be-
standteil der Abläufe machen. 
Es war allerdings nicht nur das technologische Impe-
rativ, das die Innovation befeuerte: „Wir hatten zwei 
Zwischenfälle, die allen die Notwendigkeit einer Vor-
ab-Simulation von realen Abläufen deutlich aufzeig-
ten“, erinnert sich Jonathan Schaubroeck. Zwei gro-
ße Roboter-Störfälle in der Produktion führten dazu, 
dass zwei Flugzeug-Panels der A350 während der Fer-
tigung beschädigt wurden. Der Grund lag offensicht-
lich in der Diskrepanz zwischen Roboterprogrammie-
rung und realen Abläufen. Dies führte zwangsläufig zu 
Produktionsunterbrechungen, zur erneuten Instand-
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« Lorsque nous avons collaboré avec les experts de  
CENIT par le passé, nous avons bénéficié de leur exper-
tise logicielle et de leur connaissance approfondie de 
l’univers de la robotique et de l’industrie. La coopéra-
tion s’est parfaitement déroulée également sur le plan 
humain et au niveau de la communication grâce aux 
interlocuteurs sur place », souligne M. Schaubroeck en 
tant qu’expert. 

En collaboration avec les experts de CENIT, l’équipe 
du site de Méaulte s’est ainsi immergée plus profon-
dément dans l’univers de FASTSUITE Edition 2, suite 
de simulation 3D de CENIT pour l’usine numérique. 
Comment ne pas être impressionné par les possibili-
tés offertes par la solution en matière de validation des 
processus de l’usine numérique, de planification de 
l’agencement en 3D et de vaste bibliothèque de com-
posants pour robots et machines. 

« Je n’avais encore vu aucun système capable de four-
nir dans un environnement de solutions virtuel une 
simulation aussi précise de ce que l’on trouvait dans 
l’atelier côté robot », conclut sans détour Jonathan 
Schaubroeck. Jusqu’à présent, son équipe devait se 
fier à la programmation en ligne pour obtenir les ré-
sultats escomptés lors de l’utilisation du robot. Elle se 
devait donc d’accepter a posteriori les erreurs de plani-
fication ou de programmation. Désormais, la solution 
proposée offre une certitude et une sécurité reposant 
sur les paramètres dès le départ.

»Je n’avais encore vu aucun  
système capable de fournir dans  
un environnement de solutions  
virtuel une simulation aussi  
précise de ce que l’on trouvait  
dans l’atelier côté robot.«
Jonathan Schaubroeck,
Robotics and Riveting Machine Programer
à Airbus Atlantic

« L’objectif était de simuler numériquement la réalité de manière 
aussi fidèle que possible, de réduire les délais de présentation 
et d’ajustement en usine et de réduire les coûts liés aux rebuts 
et aux erreurs. C’est précisément ce que nous nous sommes fixés 
comme objectifs avec cette solution », explique Arnaud Varlet, 
Sales Manager chez CENIT. 

« Enfin et surtout, nous voulions ouvrir la voie sur le plan tech-
nologique, c’est-à-dire en utilisant la solution, et répondre aux 
exigences d’Airbus Atlantic qui se doit d’être toujours à la pointe 
de la technologie », ajoute Jonathan Schaubroeck. C’est ainsi 
qu’Airbus Atlantic a commencé à utiliser FASTSUITE E2 dans la 
validation virtuelle.
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MISE EN ŒUVRE CLAIRE  
CONFORMÉMENT AU PLAN

Pour le lancement et la mise en service de FASTSUITE 
E2, les experts d’Airbus Atlantic et de CENIT collaborent 
avec une équipe de KUKA SYSTEMS AEROSPACE France: 
Kuka est l’intégrateur de systèmes qui avait auparavant 
installé quatre nouvelles cellules robotisées chez Airbus  
Atlantic. Les quatre installations étaient chacune char-
gées d’exécuter des applications de perçage spécifiques 
et de remplacer les systèmes existants. « Il était logique 
de se concentrer sur ces cellules au début : nous avons 
ainsi mis au point une base logicielle commune pour la 
simulation des quatre nouvelles technologies », explique 
Arnaud Varlet.

Et concernant l’ordre de travail ? Simulation d’un jumeau 
numérique des installations permettant une validation 
virtuelle précise des processus correspondants en pro-
duction.

Les conditions générales ayant été clarifiées pour toutes les parties, 
la mise en œuvre et la programmation proprement dites se sont dé-
roulées comme prévu. Le calendrier a été défini de manière assez 
flexible avec une date d’achèvement du projet fixée courant 2021. 
« Précisons que le projet s’est déroulé pendant la période relative-
ment calme de la pandémie de coronavirus. Nous avons ainsi pu 
prendre le temps de réfléchir encore mieux aux étapes et aux aspects 
essentiels, et rendre notre utilisation de la robotique encore plus 
viable et efficiente, y compris en ce qui concerne FASTUITE E2 », 
se rappelle Jonathan Schaubroeck.
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OBJECTIF DU « FIRST TIME RIGHT » 
(RÉSULTAT SATISFAISANT À LA PREMIÈRE 
TENTATIVE) ATTEINT 

Deux ans après la mise en place de FASTSUITE E2 et de 
la validation virtuelle sur le site de Méaulte, un premier 
bilan significatif peut être tiré. Parmi les principales 
réussites, citons : Gain net de qualité en production 
grâce à l’interaction entre la programmation en ligne et 
la simulation des jumeaux numériques de l’installation. 
La simulation a également permis de gagner en effi-
cience au niveau des processus proprement dits.

Les délais de présentation en usine ont également été 
réduits. Il s’agit du délai pendant lequel les robots et 
installations sont nécessaires pour la présentation phy-
sique des processus. Pendant ce délai, les installations 
sont à l’arrêt et ne génèrent par conséquent aucune va-
leur ajoutée pour l’entreprise. À une époque où chaque 
minute compte, un gain de temps de plus de 30 % fait 
toute la différence.

Tout aussi essentiel : le processus qui mène de la géné-
ration des programmes à leur exécution sur les installa-
tions se doit désormais d’être clair et sûr sur la base des 
paramètres pour tous les participants : programmeurs 
officiant sur l’ordinateur et opérateurs à l’usine.

»Nos futurs projets d‘intégrati-
on de nouvelles machines ou de 
nouveaux moyens de production 
robotisés et automatisés incluent 
désormais un cahier des charges
pour la validation de contrôle vir-
tuelle.«
Jonathan Schaubroeck,
Robotics and Riveting Machine Programer
à Airbus Atlantic

La validation virtuelle est désormais la norme dans les projets :  
« Nos futurs projets d’intégration de nouvelles machines ou de 
nouveaux moyens de production robotisés et automatisés in-
cluent désormais un cahier des charges pour la validation de 
contrôle virtuelle », explique Jonathan Schaubroeck. Les intégra-
teurs qui fournissent à Airbus Atlantic de nouveaux moyens de 
production doivent désormais intégrer l’aspect de la validation de 
contrôle virtuelle aux différentes étapes de la planification. Les 
processus devraient ainsi être plus efficaces et la réception des 
installations de production être optimisée sur site.
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UN PROJET PILOTE QUI VOIT LOIN

Chez Airbus Atlantic, pas de doute : le recours à la va-
lidation virtuelle sur la base de la suite FASTSUITE E2 a 
grandement contribué à la conception du jumeau numé-
rique et à la validation virtuelle d’ateliers complets. Et 
cela, aussi bien au niveau de la validation d’installations 
individuelles que de la gestion des processus de travail.  
« Sous peu, nous souhaitons simuler et valider la concep-
tion et le fonctionnement des futurs ateliers à l’aide de 
cette technologie », précise Jonathan Schaubroeck.

Compte tenu des avantages de la validation virtuelle 
avec FASTSUITE E2 en matière de processus et de qua-
lité, il est également prévu d’étendre cette solution à 
d’autres technologies. Autre projet à venir : passer à 
d’autres solutions de programmation s’appuyant sur 
la suite FASTSUITE E2. Actuellement, une preuve de 
concept est en cours d’élaboration chez Airbus Atlantic.

Une autre approche d’avenir prévoit d’exploiter la si-
mulation virtuelle pour la formation des opérateurs :  
« À l’heure actuelle, il est possible de simuler sur le ju-
meau numérique la quasi-totalité des opérations qui se 
déroulent dans l’atelier. L’avantage pour les futurs opé-
rateurs : ils sont formés aux mêmes sujets qu’en atelier, 
mais sans avoir peur de commettre des erreurs sur un 
véritable avion. 

»Sous peu, nous souhaitons  
simuler et valider la conception  
et le fonctionnement des futurs  
ateliers à l’aide de cette  
technologie.«
Jonathan Schaubroeck,
Robotics and Riveting Machine Programer
à Airbus Atlantic

Dans cette optique, nous mettons actuellement en place, en parte-
nariat avec le projet « Industrie du futur » d’Airbus Atlantic, un es-
pace où les opérateurs seront formés aux technologies d’avenir »,  
indique M. Schaubroeck.

Les résultats positifs de ce projet sont au centre de toutes les at-
tentions dans l’entreprise et sont amenés à faire des « émules » : 
quatre autres sites d’Airbus Atlantic utiliseront bientôt eux aussi la 
validation virtuelle. Les utilisateurs vont donc se multiplier.

« Et qui sait : peut-être qu’un jour nous voudrons valider l’inter
action entre plusieurs robots. Et ensuite l’interaction des installa-
tions de l’ensemble de l’atelier », réfléchit l’expert M. Schaubroeck.
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Réduction des coûts liés aux
défauts et aux rebuts

Airbus Atlantic Méaulte a choisi  
d’implémenterla solution FASTSUITE E2 

en raison de la simplicité et de  
l’ergonomie du logiciel, qui offre une 
interface transparente avec les outils 

KUKA, et de l’expertise de  
l’équipe CENIT.

Réduction des temps de démonstration
et de réglage dans l’usine

Reproduction exacte des
programmes de l’atelier

Reproduction des anomalies
(alignement des axes)

Formation des
futurs opérateurs

LE DÉFI

LA SOLUTION

LES AVANTAGES

Gain significatif en qualité de production
grâce à l’interaction entre la  

programmation en ligne et la simulation
des jumeaux du système numérique

Réduction significative des temps de
démonstration en usine (>30%)

Détection des anomalies avant la
livraison du programme

Économies dues à la prévention des
défauts de qualité

Formation hors ligne des opérateurs
dans un environnement de réalité

augmentée

Bénéfice de compétences  
supplémentaires

pour les programmeurs

FAZIT
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CENIT est le moteur de la numérisation durable. En faisant appel à CENIT, les clients disposent de 
vastes opportunités pour optimiser leurs processus métiers horizontaux et verticaux. La base de 
nos offres est constituée par des technologies innovantes dans les domaines de la Gestion du cycle 
de vie des produits (Product Lifecycle Management), de l‘Usine numérique (Digital Factory) et de la 
Gestion des informations d‘entreprise (Enterprise Information Management).

Les compétences des consultants CENIT résultent de la combinaison de la compréhension interdis-
ciplinaire des processus et d‘une expertise technique approfondie. L‘approche de conseil intégré 
proposée par CENIT garantit aux clients que leurs solutions sont élaborées et basées sur la compré-
hension de l‘ensemble de leur chaîne de valeur.

Depuis plus de 30 ans, CENIT offre ainsi un avantage concurrentiel à des clients réputés dans des 
secteurs industriels clés de l‘économie. CENIT emploie environ 900 personnes, qui travaillent pour 
des clients opérant dans les secteurs suivants : automobile, aérospatiale, construction de machines, 
construction d‘outils et de moules, services financiers, commerce et biens de consommation.

À PROPOS DE CENIT

CENIT AG
Industriestraße 52-54
70565 Stuttgart
T +49 711 7825-30
F +49 711 7825 4000
E-Mail: info@cenit.com
www.cenit.com

© 2024 CENIT AG. Tous droits réservés.
La transmission et/ou reproduction de tout ou partie de cette publication, à quelque fin et sous quelque forme que ce soit, sont  
interdites sans l‘autorisation préalable, expresse et écrite de CENIT AG. Les produits, services ou noms de logiciels mentionnés 
dans ce document, ainsi que les logos correspondants, sont des marques ou des marques déposées ou des noms commerciaux 
des fabricants respectifs. Sous réserve de modifications sans préavis.

Airbus Atlantic est un leader industriel mondial, un pilier essentiel d‘Airbus et un partenaire de choix 
pour ses clients du monde entier.

Avec un volume d‘activité de 3.8 milliards d‘euros en 2022 et 13 000 collaborateurs répartis dans  
5 pays et 3 continents, Airbus Atlantic est un champion de dimension mondiale : numéro 2 des 
aérostructures, numéro 1 des sièges pilotes et dans le Top 3 des fauteuils passagers Premium, com-
mercialisés sous la marque STELIA Aerospace.

L‘entreprise s‘appuie sur l‘expertise technique des ingénieurs de son Bureau d‘Études, comme sur 
ses 9 sites et filiales en France et ses 7 filiales à l‘international.

Filiale à 100% d‘Airbus, positionnée au coeur du système industriel de l‘avionneur, Airbus Atlantic 
a pour objectif de livrer aux plus hauts standards de qualité et d‘excellence opérationnelle, tant à 
Airbus qu‘à des constructeurs aéronautiques tels que Dassault Aviation, Bombardier ou ATR, ainsi 
qu‘aux compagnies aériennes du monde entier à travers sa gamme de fauteuils passagers Classe 
Affaires et Première Classe.
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